SPEZIR
DER ZITTERAAL - DAS BIKE DER ZUKUNFT?

Tomo Wolk, lenis im Bild mit Komemilitonen, Foto: PR Monchen

Am sElectric Eels, der bereits auf der letzten

Eurohike zu schen war, arbeitet auch der im-
mer noch akitive Profi Timo Walk mit. Timo
war Deutscher U23-Meister und belegte bei der
Deutschen Meisterschaft in Albstadi einen re-

spektablen 23. Platz, obwohl er derzeit eher auf

Marathons unterwegs ist. Fir seine Diplomarbeit
arbeitet Timo, der auch fir die Produktentwick-
lung bei Trenga De verantwortlich zeichnet, am
Projekt sElectric Ecle mit. Wir haben uns mit
ihm {iber das Bike der Zukunft unterhalten.

B5N: Was kann man sich unter dem =Electric
Eels vorstellen?

Wolk: Ein Rad mit dynamischem Fahrwerk, das
sich automatisch an das Fahrergewicht und die
Fahrsituation anpasst und je nach Untergrund
richtig reagiert, Es wird der Schritt sein, der in
finf bis zehn Jahren nach der PlattformdAmp-
fung kommt.

Waolk: Als ich an die FH Minchen kam, gab es
bereits dieses Projekt, dessen Ideengeber Profes-
sor Horoschenkoff ist. Die waren schon krifiig
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am Arbeiten und hatten viele richtige Ideen. Ich
konnte viele Erfahrungen aus der Praxis beitra
gen. Mich interessiert das Thema, Ich glaube,
dass die Entwicklungen bei der Kinematik aus-
gereizt sind. Trotzdem neigen gerade Rider min
zunchmendem Federweg zum Wippen durch
Bewegungen des Fahrers. Der derzeitige Ansatz,
das zu verhindern, ist Plattformdimpfung, die
aber immer auch das Ansprechen verschlech-
tert. Das wird beim dynamischen Fahrwerk
anders sein. Auflerdem wird es ganz einfach
sein. Man setzt sich nur noch in den Sattel, und
schon passt sich alles automatisch an.

BSN: Wie funktioniert die Idee?

Wilk: In der Schwinge sitzen Piczo-Elemen-
te. Sobald sich die Schwinge bewegt, licgt an
diesen Elementen Spannung an, dic man dazu
nutzen kann, ein Ventil anzusteuern. Das ist im
Moment Stand der Dinge. Wir stecken noch tief
in den Grundlagen und es steckt noch viel Ar-
beit dahinter. Wie muss nun ein Didmpler ausse-
hen, der diesen Input umsetzt; wie viele Piezos
braucht man? Das sind zum Beispiel Fragen, die
wir noch beantworten milssen. Wenn das Sys-

An der Fachhochschule Miinchen
wird derzeit am Fahrrad der Zukunft
geforscht: ein Bike, dessen Federung
automatisch arbeitet.

tem funktioniert, wird es sicher Anwendungen
in der Automobilindustrie oder der Medizin-
technik geben.

B5N: Wo finden deiner Meinung nach die re-
levanten technischen Entwicklungen statt?

Wilk: Im Moment sind sehr oft Hochschulen be-
teiligt. In der Fahrradindustrie wurde und wird
viel nach dem System «Versuch und Irmtums ge-
arbeitel. Da kommi man auch zu Ergebnissen,
aber an den Hochschulen gibt es Leute, die sich
Zeit nehmen und das Ganze auch wissenschafi-
lich aufarbeiten. Entwicklungen kommen nichit
aus dem Nichts, da steckt viel Arbeit dahinter.
Eine Fahrradfirma hitte meistens gar nicht das
Geld, um den Aufwand wie etwa beim »Electric
Eels zu betreiben
vielleicht erst in zehn Jahren Friichie triigl. An

fiir cine Emtwicklung, dic

den Hochschulen werden die Leute von anderer
Stelle bezahlt, und Studenten arbeiten nahezu
umsonst. Oft nutzt ja die Radindustrie Diplom-
arbeiten, die in Zusammenarbeit mit den Hoch
schulen vergeben wurden. lch mache meine
Diplomarbeit jetzt ja auch am sElectric Eels, an
dessen Zukunft ich fest glaube.
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